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LENTORAPORTTTI.

Kone: 1 D 12.

Ohjaaja: Res.vdnr. Pukkinen.

Mekanikko: Kapit.kers. Kankkunen.

Matkan tarkoitus: Koneen vienti Tampereelta - Santahaminaan.
Tuuli: S 2 Beauf.

Pilvisyys: 5 (cirrus)

Lahto: 28.6.22. klo 6,30.

(Liitteend oli ainoastaan Pukkisen kertomus)

ILMAILUVOIMIEN ESIKUNTA
Santahamina
6 p:nd heindkuuta 1922,

Koskee: Koneen 1 D 12 lento-onnet-
tomuusraporttien palautt.

Ilmailupataljoona,
Santahamina.

Oheellisena palautetaan tutkimusraportti koskeva lento-
koneen 1 D 12 tuhoutumista, koska siitd puuttuu tuhoutuneitten osien
numerot. Samaten on moottorin numero, sekd siitd saatavat varaosat
mainittava.

Samaten on arvostelu onnettomuuden syistd puutteellinen.
Tosin on selvdd, ettd pilvessd voi ohjaaja menettdd tunnon vaakasuo-
rasta suunnasta ja tdmdn johdosta voi lentokone kallistua ja ruveta
liukumaan siivelleen, mutta koska tutkimuslautakunnassa 10ytyy vanha
tdhystdjd, tulisi hidnen enemmdn kiinnittdd huomiotaan sellaiseen ih-
meelliseen vditeeseen kuin, ettd kone ajoi sellaiseen pilveen, jota
ei edeltd pdin voinut n&dhda.

Tdydennetty tutkimuspdytdkirja liitteineen oltava Ilmailu-
voimien Esikunnassa ennen t.k. 10 pdivasa.

Kéaskystéd:

Jddk.kapt. Melander
Ilm.voim. v.a.Esikuntapddllikké

Diploomi-ins. Hjelt
Tekn.toim. v.t. pddllikko

D.N:o 6237/1458/302/22.



Ilm.pataljoonan komentajan maA&rda-
mind ovat allekirjoittaneet tutkineet Raja-
mdelld 28.6.22., sattuneen lento-onnetto-
muuden syitd, ja ilmeni siind seuraavaa:

1 8.

Res.vdnr. Pukkinen kertoi :

Startti Tampereelta klo 6,30. Ilma hyvd. Moottori teki 1220. Otin
korkeutta 1000 m. ja suuntasin rautatien viereistd vesist0d myo-
ten. Hidmeenlinnan ylitetty&mme alkoi hiukan sataa, mutta koska huo-
masin ettei sade haitannut matkaa, pd&dtin jatkaa. Vdhitellen sade
kuitenkin koveni ja pilvet tulivat alemmaksi, joten olin pakoitet-
tu laskemaan alemmaksi, niin ettd korkeuteni Riihimdelld oli 500 m.
Riihimdeltd otin suunnan etelddn jadttden rautatien vasemmalle ja
pddtin loppumatkan ajaa radan oikealla puolella olevaa vesitietd
pitkin. Horisontti oli ylt” ymp&ri epidselvd sateen vuoksi.
Rajamdelle pddstydni, korkeuden ollessa 300 m. jouduin &kkid pil-
veen, jota oli mahdoton huomata ennenkuin siind olin., Ajattelin
kddntyd heti takaisin, mutta kun huomasin, ettd en ndhnyt mill&én
puolella muuta kuin valkoista tihedtd sumua k&sitin liukulennon ai-
noaksi mahdolliseksi. Liukulennon aikana, joka tuntui kovin pitkdl-
liseltd vakuuttauduin siitd ettd ohjasimien mukaan koneen olisi ol-
tava suorassa liu“ussa. Kun maa vihdoin korkeuden ollessa ainoas-
taan noin 100 m. rupesi hddmoittdm&dn huomasin koneen olevan jyr-
kdssd vasemmassa liukukurvassa. Vedin kaasun pddlle, moottori teki
yli 1200 ja koetin saada koneen nousemaan, mutta ei se ndyttédnyt
nousemisen merkkidkddn. Kierre jyrkkeni yh&d ja kun huomasin ettd
yldtason yldpuolelta ndin maan miltei kohtisuorassa allani korkeu-
den ollessa mitdttomdn, katkaisin sytytyksen kuitenkin yhd koettaen
nostaa konetta, mutta samassa hetkessid o0li se maassa. Aivan ennen
maahan tuloa tuntui kuin olisi kone hiukan noussut.

Sateessa en itse tarkkaan voinut ndhdd korkeusmittaria,
jonka vuoksi tdssd, onnettomuuden sattuessa mainitsemani korkeudet
ovat kers. Kankkusen minulle ilmoittamat.

Ettd tapauksien kulun ja onnettomuuden olen oikein ker-

tonut voin valallani vahvistaa.
Pukkinen

Res.véanr.

Z 8.

Kers. Kankkﬁnen kertoi :

eses.Riihimdeltd otettiin suunta Santahaminaa kohti, vdhitellen
tdytyi laskeutua koska pilvet alenivat. Rajamd@en aseman luona jou-
duimme &kki& pilveen. Minusta ndytti kuin kone &dkkid olisi pudon-
nut noin 100 m. mittari ndytti sen myds. Minusta ndytti kuin peri-
simet eivdt olisi toimineet, kone teki vasemmalle kurvaa, katsoin
vidnr. Pukkiseen, mutta en ndhnyt hdnen olevan hermostunut. Kone
laskeutui yh&d. Védnr. Pukkinen koetti nostaa konetta tdydelld kaa-
sulla kun maa ndkyi, mutta se ei noussut. Vidnr. Pukkinen katkaisi
sytytyksen, kone syoksyi maahan vasen ponttooni edelli.



